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LIIKENTEEN RAUHOITTAMISPOLITIIKKA TAMPEREELLA

Tampereen kaupungilla on ollut kaytdssa liikkenteen rauhoittamista koskeva aloitteiden pisteytysjarjestelma vuodesta
2002 alkaen. Liikenteen rauhoittamispolitikan paivitykselle on nahty tarve, koska vanhassa jarjestelmassa pisteytetaan
vain paa- ja kokoojakatuja koskevat toimenpidealoitteiden kohteet, mutta suuri osa aloitteista koskee tonttikatuja. Samal-

la haluttiin painottaa enemman jalankulkijoiden ja pyorailijoiden olosuhteista johtuvia asioita.
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ALOITTEET VUOSINA 2011-201

Kuva 1

Tampereen nopeusrajoitusjarjestelman taustana on
liikenneverkon jasentelyn periaate, jonka mukaan lii-
kenne pyritddn ohjaamaan pé&ékaduille ja rauhoitta-
maan tonttikadut ulkopuoliselta l&piajolta. Turvallisen
liikkumisympériston saavuttamiseksi uusilla asuinalueil-
la pyritdan jo kaavoituksesta lahtien valttdmaan korkei-
siin ajonopeuksiin ja turhaan l&piajoon houkuttelevia
ratkaisuja asuinalueilla. Vanhoilla asuinalueilla katujen
mitoitus ei aina tue nopeusrajoitusta, jolloin nopeusra-

Liikenteen rauhoittamiseen liittyvat aloitteet vuosina 2011-2015

joitusten noudattamista on tarpeen tehostaa liikenteen
rauhoittamistoimenpiteilla.

Liikenteen rauhoittamistarpeiden arvioimiseksi on laa-
dittu periaatteet, joita kaytetddn asukasyhteistydssa,
likenteen rauhoittamisaloitteiden kasittelyssa seka
asetettaessa jo tunnistettuja rauhoittamistarpeita kiireel-
lisyysjarjestykseen.



Periaatteiden tavoitteena on:

- tunnistaa liikkumisymparistdn turvallisuusriskit

- liikenteen rauhoittamistarpeiden tasapuolinen
arviointimenettely

- nopeusrajoitusjarjestelman tukeminen

- parantamistoimenpiteiden kiireellisyyden maa-
rittely

- rauhoittamistoimenpiteiden méaarittely ongel-
maléahtoisesti kadun verkollinen asema ja lii-
kenneympéristd huomioiden

Rauhoittamistarpeiden pisteytysmenettely

Liikenteen rauhoittamistarvetta arvioidaan pisteytysme-
nettelylld, jossa huomioidaan nykyinen turvallisuustilan-
ne sekd liikenteelliset ja maankaytdlliset olosuhteet.
Alkuperéinen liikenteen rauhoittamispisteytys on ollut
kaytossa vuodesta 2002. Tassa paivitetyssé pisteytyk-
sessd pisteytetddn péaa- kokoojakatujen lisdksi myods
tonttikatuja koskevat liikenteen rauhoittamisaloitteet.
Pisteytysmenettelyn tarkistus kertoo, onko tai kuinka
suuri  onnettomuusriski on. Pisteytysmenettely ottaa
kantaa vain onnettomuusriskin suuruuteen, ei siihen,
mik& on oikea toimenpide. Muokattu pisteytys kohden-
tuu aiempaa enemman jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
olosuhteiden turvaamiseen. Ennen pisteytyksen laati-
mista jokaisessa pisteytettdvdssa kohteessa mitataan
nykyiset ajonopeudet ja liikennemaarat.
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Paivitetyssa pisteytysjarjestelmassd nykyisesta liikken-
neturvallisuustilanteesta voi saada korkeitaan 15 pistet-
ta, liikenteen olosuhteista 15 pistettd ja maankaytdn
erilliskohteista korkeintaan 5 pistetté (kuva 2).

Nykyinen turvallisuustilanne

Téssd osiossa huomioidaan poliisin tietoon tulleet,
viimeisen viiden vuoden aikana tapahtuneet onnetto-
muudet. Pisteytyksessa painotetaan jalankulkijoille ja
pyoréilijoille tapahtuneita onnettomuuksia. Jalankulkijoi-
den ja pyordilijdiden henkilévahinkoon johtaneita onnet-
tomuuksista saa kustakin 5 pistetta. Liséksi jalankulki-
joiden ja pyordilijdiden omaisuusvahinkoon johtaneista
onnettomuuksista saa korkeintaan 5 pistettd. Moottori-
ajoneuvojen keskindisten onnettomuuksien merkitysta
on vahennetty. Maksimimaéran 5 pistettd kohde saa,
jos onnettomuuksia on ollut yhteensé véhintaan viisi.
Tapahtuneiden onnettomuuksien lisdksi nykyiset, todel-
liset ajonopeudet arvioidaan osana turvallisuustilannet-
ta. Kohde saa 5 pistettd, jos v85 (hopeustaso, jonka 85
% autoliikenteesta alittaa) on vahintdan 8 km/h yli no-
peusrajoituksen. Maksimipistemaaré nykyisesta turvalli-
suustilannetta koskevasta osiosta on 15 pistetta.
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Kuva 2 Aloitteiden pisteytysperiaatteet



Liikenteelliset olosuhteet

Liikenteelliset olosuhteet-osiossa arvioidaan fyysisen
liikenneympadriston turvallisuusriskit. Liikenteellisid olo-
suhteita arvioitaessa huomioidaan jalankulku- ja pyoréi-
lyliikenteen olosuhteet ja tonttikatujen moottoriajoneu-
voliikenteen lapiajoliikenne.

Jalankulku- ja pyorailyliikenteen olosuhteissa huomioi-
daan valo-ohjaamattomien jalankulkulun ja pydréilyn
ylityskohtien jérjestelyt, jalankulun ja py6réilyn moottori-
ajoneuvoista erottelun tarve seka jalankulkijoiden ja
pyoréilijdiden maara.

Valo-ohjaamattomien jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden
ylitysjarjestelyiden turvallisuutta arvioidaan nopeusrajoi-
tuksen, likennem&arén sekd ylitysmatkan pituuden
perusteella (kuva 3). Mikali nopeusrajoitus on 60 km/h,
kevyen liikkenteen ylityskohta edellyttaa joko liikenneva-
lo-ohjausta tai eritasoratkaisua.

Nopeusrajoitus | Kev.liik. yhte- | Kev.liik. yhte-
nainen ylitys- | néinen ylitys-
matka matka
<7 metria > 7 metria

<40 km/h 0 3

50 km/h 3 5

60 km/h* 5 *

Kuva 3 Jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden ylitysjar-

jestelyjen turvallisuuden pisteytys (*selvitetddn onko
nopeusrajoituksen alentamista realistista, muuten valo-
ohjaus)
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Jalankulun erottelutarve autoliikenteesta perustuu val-
takunnalliseen jalankulun ja py6railyn suunnitteluohjee-
seen. Ohjeen mukaan erottelu tulisi olla aina paa- ja
kokoojakaduilla seka tonttikaduilla, kun kadun keskivuo-
rokausiliikenne (KVL) on véhintdan 500 ajon./vrk (poik-
keuksena ovat yhteisen tilan ratkaisut). Jalankulku
erotellaan autoliikenteesta myds kerrostaloalueilla (pi-
ha- ja kéavelykatuja lukuun ottamatta), kaikissa kiertoliit-
tymissd seka joukkoliikenteen reiteilld. Mikéali pisteytet-
tavéa kohde sijaitsee jossakin yllAmainitussa liikenneym-
paristoista, eika jalankulun erottelua ole, kohde saa viisi
pistetta.

Pyoréilyn erottelutarve autoliikenteesta perustuu moot-
toriajoneuvoliikenteen liikennemaaraan (ajon./vrk),
voimassa olevaan nopeusrajoitukseen seka pyoraily-
verkon toiminnalliseen luokkaan (kuva 4). Pisteita saa,
jos nykyiset jarjestelyt poikkeavat vaatimustasosta.
Liikennemaaran ylittdessa 4000 ajon./vrk pyodraily ero-
tellaan aina moottoriajoneuvoliikenteesté. Pydrakaistan
katsotaan olevan riittdvéa erotteluna aina kun nopeusra-
joitus on < 40 km/h, nopeusrajoituksen ollessa 50 km/h
py6railyn paareiteilld ja kun liikennemaara on < 4000
ajon./vrk paikallisreiteilla. Nopeusrajoituksen ollessa
vahintdan 60 km/h pyoraily ohjataan erilliselle pyoratiel-
le.

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden maara arvioidaan
huipputunnin likennemaaran mukaan. Maksimipisteet 5
pistetta kohde saa jos liikennemaara on yli 350 jalan-
kulkijaa ja pyorailijaa huipputunnin aikana.
Moottoriliikenteen Iapiajoliikenne arvoidaan vain tontti-
kaduilla. Mikali lapiajoliikennetta on, siité tulee 5 pistet-
ta.

Maksimipistemaara liikenteellisia olosuhteita koskevas-
ta osioista on 15 pistetta.

o Pyorailyvaylan  toimin- | Moottoriajoneuvoliikenteen liikennemaéaréa KVL (ajon./vrk)
Nopeusrajoitus nallinen luokka
< 2000 2000-4000 4000-
<30 km/h Paareitti 0 3 5
Paikallisreitti/ei vaylaéa 0 2 5
40 km/h Paéareitti 2 3 5
Paikallisreitti/ei vaylaéa 0 2 5
50 km/h Paéareitti 2 3 5
Paikallisreitti/ei vaylaa 0 3 5
= 60 km/h Paareitti 5 5 5
Paikallisreitti/ei vaylaa 5 5 5

Kuva 4 Pyoréilyn erottelutarpeen maaritys



Maankayton erilliskohteet

Maankayton erilliskohteita ovat palvelut ja kohteet, jotka
tulisi olla turvallisesti ja esteettémasti kaikkien liikkuja-
ryhmien saavutettavissa (esim. koulu, tarkeé jalankulun
ja pyoréilyn ylityspaikka). Kohteita voi olla useampia,
mutta osiosta on mahdollista saada enintaén 5 pistetta.

Pisteytettyjen kohteiden jatkokasittely

Maksimissaan kohde voi saada 35 pistetta. Mikali koh-
de saa yli 17 riskipistettd, kohteessa on mahdollinen
liikenteen rauhoittamistarve ja kohde siirtyy jatkosuun-
nitteluun. Jatkosuunnittelussa arvioidaan sopiva rau-
hoittamistoimenpide ja toteuttamismahdollisuudet ny-
kyiseen ymparistdon. Jos kohteen saama pistemaara
on 17 riskipistetta tai alle, ei yleensa esiteta jatkosuun-
nittelua.

Liikenteen rauhoittamispolitiikka Tampereella



Esimerkkeja liikenteen rauhoittamistoimen-
piteista

Kevyen liikenneturvallisuuden parantamiskeinot

Nopeusrajoituksen ajoratamaalauksilla tehostetaan
nopeusrajoituksen havaittavuutta. Maalauksia kéayte-
tdén nopeusrajoitusmerkin yhteydessd, paikassa joissa
rajoitus muuttuu. Maalaus voidaan toistaa nopeusrajoi-
tusalueen sisalla esim. ennen koulua tai paivékotia.

Herateraidat tehostavat nopeusrajoituksen havaitta-
vuutta. Heréteraitoja voidaan kayttaé nopeusrajoituksen
vaihtumiskohdissa sek& hidastetdyssyjen asemasta
paikoissa joissa tdyssy voi aiheuttaa haitallista tarin&a.
Heréateraidat voidaan tehda jyrsimalla tai massamerkin-
noilla.

Suojatiemerkkeihin asennettavilla sini-valkoraidoitetuilla
heratevarsilla voidaan parantaa suojateiden havaitta-
vuutta.

Lilkennemaara
< 4000 ajon./vrk

Autoliikenteen
nopeusrajoitus  Tarve

Liikenteen rauhoittamispolitiikka Tampereella

Nopeusnayttétauluilla on moottoriajoneuvojen nope-
uksia alentava vaikutus nayton sijaintialueella. Nopeus-
nayttétauluja voidaan kayttdd esim. erityisesti koulujen
ja kauppakeskusten laheisyydessa ja tietydmailla.

Suojateiden valaistuksen tehostaminen parantaa
suojatien ja jalankulkijan havaittavuutta seka lisda liik-
kujan turvallisuuden tunnetta.

Uuden suojatien tarpeellisuutta arvioidaan ympariston,
kayttdjamaarien ja ymparistdssa olevien ristedmisjarjes-
telyjen perusteella. Mikali suojatielle on todettu tarve,
suojatietyyppi valitaan kuvassa 5 esitetyn taulukon
mukaisesti. Taulukossa esitetty likennema&ard on se
likennema&ard, jonka jalankulkija kerralla risteda, eli jos
suojatielld on nykytilanteessa keskisaareke, on kyse
yhden ajosuunnan liikenneméaérasta. 60 km/h nopeus-
rajoitusalueella ensisijaisena tavoitteena on toteuttaa
suojatie valo-ohjattuna tai eritasoratkaisuna. Vaihtoeh-
toisesti tarkastellaan mahdollisuutta alentaa nopeusra-
joitusta, jolloin suojatie voidaan joissain tapauksissa
toteuttaa valo-ohjaamattomana tasossa.

Liikennemadra
= 4000 ajon./vrk

korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke
stiip] taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus
(kavennuksessa el kohtaamista: leveys 3,5m; | (kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m;
& 46 linsh kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m) kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m)
g korotettu suojatie tai liittymd, keskisaareke
_ —_ e taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus
normaalijsuojatiemerkinta (yhtendinen ylitysmatka < 7 m (kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m;
kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m)
suuri valo-ohjattu suojatie valo-ohjattu suojatie
50 km/h (1.
kavennettu suojatie, jossa kohtaaminen
normaalil  mahdollista (leveys 5,5m) tai keskisaareke valo-ohjattu suojatie
(yhtendinen ylitysmatka < 7m)
suuri valo-ohjattu suojatie valo-ohjattu suojatie
60 km/h (2. (3.
normaali valo-ohjattu suojatie valo-ohjattu suojatie

(1. Valo-ohjaus on ensisijainen ratkaisu myos silloin kun on useampi kuin yksi saman suunnan kaista yhtajaksoisesti

ylitettavana.

(2. Nopeusrajoituksen alentaminen 50 km/h:iin ja suojatien toteuttaminen keskisaarekkeellisena, jos liikenneymparistd tukee
ratkaisua. Jos nopeusrajoitus lasketaan pistemaisesti 50 km/h:ssa, on nopeusrajoitusmerkin yhteyteen laitettava aina

ennakkovaroitusmerkki.

(3. Likennevalo- ja eritasoratkaisut ovat usein vaihtoehtoisia jarjestelyita paikallisten olosuhteiden seka vaylan lilkkenteellisten

ominaisuuksien mukaan.

Tarve on "suuri”, jos

- alueella on paljon jalankulkijoita, kuten taajamien keskustoissa tai palvelukeskittymien Idheisyydessd

- merkittavasti lapsia, ikaantyneita tai lilkuntaesteisia.

Suojatien yhteyteen merkitdan pyordilijalle pyératien jatke tiemerkintdohjeen mukaisesti.

Kuva 5 Suojatietyypin valinta nopeusrajoituksen ja liikennemaaran mukaan (lahde: Jalankulun ja pyorailyvaylien

suunnittelu, Liikenneviraston ohjeita 11/2014)



Suojateiden huomiovalot havaitsevat suojatien reu-
naan tulevan jalankulkijan ja alkavat vilkkua varoittaen
autoilijoita kadun ylittajastd. Huomiovalojen kayttokoh-
teet ovat kadun linja-osuuksilla olevat suojatie, sisdan-
tulojakson ensimmadinen suojatie tai esimerkiksi koulu-
jen, pdivékotien ja liikuntapaikkojen [&hiymparistdjen
suojatiet. Huomiovalon tekninen soveltuvuus kohtee-
seen tulee varmistaa paikkakohtaisesti. Lisaksi huo-
miovalojen toimintaa tulee seurata maardajoin kayt-
toonoton jalkeen, jotta varmistetaan niiden tarkoituk-
senmukainen toiminta.

Kuva 6. Suojatien huomiovalojen periaate sekd Ha-
meenpuiston ja Pyhajarvenkadun valkky -suojatie

Liikennevalojen ajoituksella tuetaan nopeusrajoitus-
ten noudattamista ja turvallisuutta. Liikennevalo-
ohjatussa liittyméassa, jossa on suojatie tai pyoratie,
ohjataan kevytta liikennetta jalankulkijaopastimin. Ja-
lankulkijaopastin vaihtuu vihredksi joko kiintealla pyyn-
nolla, ajoneuvoliikenteen mukana oheispyynndlla tai
painonappia painamalla. Myo6s jalankulku- ja pyoréatien
reitilla olevien suojateiden/pyoératien jatkeiden jalankul-
kijavalojen tulisi olla mahdollisuuksien mukaan yhteen
kytkettyja ja vihredn valon pituus riittdvan pitk& niin, etta
jalankulkija ehtii ylittamaan kadun. Kevyen liikenteen
turvallisuuden vuoksi oikealle kdantyvien ajoneuvojen ja
jalankulkijoiden vihred valo tulisi olla omissa vaiheis-
saan.

Liikenteen rauhoittamispolitiikka Tampereella

Hidasteet

TOyssyt ovat tehokas ja edullinen keino hillitd ajonope-
uksia kohteissa, joissa ei ole suojatietd. TOyssyt ovat
suojatien korotuksia edullisempia mm. yksinkertaisem-
pien kuivatusjarjestelyjen vuoksi. Linja-autoliikenteen
sek&a palo- ja pelastustoimen sdanndéllisesti kayttamilla
reiteilléa korotusten kayttoa tulee valttaa.

Korotettu suojatie sopii pistekohtaiseksi hidasteeksi
tarkeissa jalankulun ylityskohdissa. Korotettu suojatie
ovat jalankulkijoiden ja pyordilijdiden n&kokulmasta
toyssyad parempi ratkaisu, koska se parantaa liiken-
neymparistéssa tehokkaammin naiden asemaa suh-
teessa muihin liikennemuotoihin.

PL1z

|

Kuva 7. Korotettu suojatie



Liittymé&n korottaminen parantaa kaikkien liikenne-
muotojen turvallisuutta. Rakentamisen ja yllapidon
kustannukset ovat korotettua suojatietd suuremmat.

Ajoratapysakki hidastaa autoliikennettd ilman, ettad se
hairitsee linja-autoliikennettd. Hidastamisen tehoon
vaikuttavat linja-autojen vuorotiheys ja pysakin matkus-
tajamaard. Pitkalla keskisaarekkeella, joka estaa mui-
den ajoneuvojen ohittamisen pysakkien kohdalla voi-
daan rauhoittaa liikennettd ja turvata matkustajien ka-
dun ylitys

Linja-autopysakin kohdan korottaminen hidastaa
moottoriautoliikenteen ajonopeuksia ja turvaa linja-
automatkustajien kadun ylityksen.

Ajoradan kavennukset ja keskilinjan siirrot ohjaavat
ajolinjoja ja alentavat nopeuksia etenkin kohtaamistilan-
teissa. Kavennus voidaan toteuttaa joko yksi- tai kaksi-
puoleisena kohtausmadollisuus séilyttden tai estéen.
Kavennus, joka mahdollistaa kohtaamisen, ei usein ole
tehokas toimenpide liikennerauhoittamiseen vahaliiken-
teisella kadulla. Vilkkailla kaduilla ilman kohtaamismah-
dollisuutta vaylan kapasiteetti saattaa heiketd. Kaven-
nusta voidaan tehostaa ja havaittavuutta parantaa reu-
napaalujen avulla.

Ajoradan kaventaminen suojatien kohdalla parantaa
jalankulkijan turvallisuutta ja lyhentda suojatien ylitys-
matkaa. Kadunvarsipysakointi kaventaa katutilaa ja
pysékoinnin  vuorottelulla voidaan tehda mutkittelua
ajolinjoihin (kuva 8).

FLE

Apsrogan leveys hobspuolisen kowernokien Lobdolla:
= 5m, wn Vo 30km/h
= 5.25m, kun V= 40 km/ h
= 508 m bun V50 km S h

Kuva 8. Kavennettu suojatie kadunvarsipysakainnin
kohdalla (lahde: Jalankulun ja pydréilyvaylien suunnitte-
lu, Liikkenneviraston ohjeita 11/2014)

Liikenteen rauhoittamispolitiikka Tampereella

Sesonkikavennukset tai tilapaiset kavennukset ovat
siirrettavia esteita, kuten kukkaistutuksia, joita voidaan
kayttda, kun halutaan paikallisesti ja hetkellisesti hidas-
taa nopeutta esimerkiksi jonkin tapahtuman aikana.

Suojatien keskisaareke on yleisin kadunylitystéd hel-
pottava ratkaisu, jolla on ajoradan kaventumisen myota
lievd nopeuksia hillitsevd vaikutus. Merkittavin kes-
kisaarekkeen turvallisuusvaikutus jalankulkijan kannalta
on kerralla ylitettdvan matkan lyheneminen siten, etta
ajoradan ylittAminen voidaan tehdd kahdessa vaihees-
sa (kuva 9).
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Kuva 9. Suojatien keskisaareke

Leved keskisaareke soveltuu kohteisiin, joissa ajorata
on leved, esimerkiksi vanhoilla paéakaduilla, joilla ei ole
samankaltaista liikenteellistd merkitystd kuin aiemmin.
Leved keskisaarekeratkaisu alentaa ajonopeuksia ja voi
samalla toimia "siséantuloporttina” asuinalueelle (kuva
10).



8 Liikenteen rauhoittamispolitiikka Tampereella
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Kuva 10. Levea keskisaareke linja-autopyséakin kohdal-
la

Muut liikenneturvallisuuden parantamiskeinot

Kiertoliittyma hillitsee nopeuksia tehokkaasti, vahen-
taa ristedvan liikenteen odotusaikoja, tekee liikenteen
sujuvammaksi ja vahentaa liittyman konfliktipisteiden
maaraa. Liittyman koko maaraytyy sijoituspaikan ja
likennem&aran mukaan.

Liittymasaarekkeen rakentaminen seka liittyman
kaventaminen ja muotoilu suunnitteluohjeiden mukai-
sesti selkeyttavat liikennejarjestelyjd, ohjaavat autoilijaa
kayttdmaan oikeanlaisia ajolinjoja ja vahentavéat ongel-
mallisten liittymien risteAmisonnettomuuksia.

Katutilan jasentely selkeyttdd liikennejarjestelyja,
ohjaa autoilijan kayttamaan oikeaa ajonopeutta ja ajo-
linjoja seka lisaa jalankulun turvallisuutta ja viihtyisyytta.
Kadun linjaus, leveys ja pyséakéintijarjestelyt seka jalan-
kulku- ja pyorateiden linjaus ja leveys mitoitetaan ta-
pauskohtaisesti. Liittyméat ja kevyen liikkenteen ylitys-
kohdat suunnitellaan toimiviksi ja turvallisiksi.



Tampereen kaupunki
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